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V celej Eurdpe je potrebny zmeneny a doplneny vodi¢sky preukaz B nad 3,5 tony .
Navrh na rozsirenie vodi¢ského preukazu B pre karavany na 4,25 tony

Tento navrh koordinuje Eurdopska federacia karavanov (ECF) a podporuje ho vSetkych 13
¢lenov.

ECF je zastreSujuca organizacia zastupujuca narodné organizacie europskeho priemyslu
karavaningu.

Zhrnutie

Autokaravanova turistika by mala byt dostupna pre vSetky generacie a bez zbytoénych
obmedzeni. VSetci drzitelia vodi¢ského opravnenia B by preto mali dostat moznost riadit
vozidla do 4,25 tony na sukromné ucely.

Sucasny zakon EU o vodi¢skych preukazoch vyzaduje, aby osoba, ktora riadi obytné auto nad 3,5
tony na sukromné Ucely, ziskala vodi¢sky preukaz na komercéné Ucely (C1 alebo C). Licencia C1/C
je na sukromné pouZzitie nevhodnd, neprimerane zatazujlca, zlozita a ¢asovo naro¢na.

Vodi¢ské opravnenie B dnes opravriuje viest vozidla s celkovou hmotnostou do 3,5 tony. Zaroveri
z dévodu bezpecnostného a ekologického vybavenia, ktoré vyzaduje pravo EU, su karavany ¢oraz
tazSie a prekracuju hranicu 3,5 tony vodi¢ského preukazu B. NavySe aj motorové karavany su
¢oraz pohodinejsie. Vyrobcovia sa to snazili kompenzovat v mene majitelov obytnych aut
zavedenim drahych lahkych konstrukénych metéd, a hoci to tento trend spomalilo, ukazuje sa, ze
je tazsie dodrzat limit 3,5 tony.

Statistika nehdéd neospravediriuje obmedzenie 3,5 tony pre nadSencov motorovych karavanov.
Pocet automobilovych karavanov zapojenych do nehdd je extrémne nizky vo vsSetkych
hmotnostnych triedach. ;

Alternativne poharnané motorové karavany zatial' nie sU k dispozicii. Coskoro vstipia na trh
niektoré malé a kompaktné elektrické karavany. Alternativne pohonné systémy vSak maju
potencidl vstupit na hlavny trh motorovych karavanov vo vaéSom mnozstve koncom desatrocia,
ale iba vtedy, ked nové kategorie vodi¢skych preukazov zohladnia uz zname technické
obmedzenia a dodato¢nu vahu takychto systémov.

Na trh vstupia ,E-karavany“ s vlastnym pohonom poskytovanym batériami, aby sa v ur¢itom Case
vyrovnali znizené tazné kapacity elektrickych taznych vozidiel. Preto bude potrebné kompenzovat
environmentalny prinos E-Caravanu zvazenim dodato¢nych hmotnosti e-systému. Ked budu tieto
E-karavany pripravené na typové schvalenie, mala by sa zodpovedajucim spésobom zmenit a
doplnit smernica o vodi¢skych preukazoch.

Odévodnenie: )

Typové schvalenie EU /1/ kvalifikuje obytné automobily rovnako ako osobné automobily — vozidla
»,M1% ktoré s uréené na prepravu osbb (nie viac ako 6smich cestujlicich okrem vodica) a ich
batoziny. Obytné automobily su siukromne vyuZivané na rekreacné Ucely. Pocet cestujlcich je
hlavnym kritériom na rozliSenie medzi roznymi kategériami vozidiel M (M1: osobné auto; M2, M3:
autobusy). Kedze obytné automobily presahuju 3,5 tony, poziadavky na hmotnost vozidla pre
vodic¢sky preukaz skupiny B nezodpovedaju predpisom o typovom schvaleni pre niektoré tazsie
vozidla M1 a mali by sa zosuladit.

Tretia smernica o vodi¢skych preukazoch /2/ definuje motorové vozidla kategoérie B s maximalnou
povolenou hmotnostou nepresahujicou 3,5 tony, ktoré su projektované a konstruované na
prepravu najviac 6smich cestujucich okrem vodic¢a. Vodi¢ské preukazy kategoérie C1 a C su
urc¢ené predovsetkym na profesionalnu prepravu tovaru.

Obytné automobily s hmotnostou do 3,5 tony je mozné viest s vodi¢skym opravnenim B. Nad 3,5
tony je potrebny vodi¢sky preukaz C1 (do 7,5 tony) bez ohladu na to, ¢i sa vozidlo pouziva na
sukromné a rekreacné Ucely alebo ma rovnaké alebo vel'mi podobné rozmery. Rozdiel medzi 3,5
tonami a 7,5 tonami je nadmerny, kedZe cca. 95 % obytnych privesov by spadalo do 4,25 tony.
Smernica 2012/36/EU3 uznava, Ze ,Na rozdiel od vozidiel kategérie C, ktoré su uréené na
profesionalnu prepravu tovaru, je kategoria C1 heterogénna a zahfiia Siroku $kéalu vozidiel, ako su
vozidla na volny c¢as alebo osobné pouzitie, nidzové alebo hasi¢ské vozidla. vozidla alebo
Uzitkové vozidla pouzivané na profesionalne Ucely, ale kde vedenie vozidla nie je hlavnou



¢innostou vodi¢a“ (odoévodnenie 2). Bohuzial, C1 a novo predstaveny C1 97 su v technickych
poziadavkach takmer totozné. Preto bol vodi¢sky preukaz C1 97 rovnako nevhodny na sukromné
pouzitie, ako bol vzdy vodi¢sky preukaz C1.

Eurépska federacia karavanov ECF preto pozaduje udrzatelny a na buduicnost orientovany
doplnok k eurdpskemu zakonu o vodi¢skych preukazoch. Vodi¢ské preukazy na sukromné
pouzitie nad 3,5 tony nesmu byt zaloZzené na komeréne zameranych vodi¢skych preukazoch, ako
je napriklad skupina C1. Na sukromné pouzitie je potrebny vodi¢sky preukaz skupiny B.

Navrh:
Hmotnostny limit vodi¢ského preukazu skupiny B by sa mal rozsirit na 4,25 tony
Ze pouzitie je na sukromné pouZzitie.

Oddvodnenie:

- 15 % je nad 3,5 tony. 2,2M motorové karavany boli na cestach v Eurépe v roku 2019. Od roku
1995 do roku 2020 vzrastla ro¢na registracia z 30 000 na 161 000 obytnych automobilov.
Priblizne. 85 % novsie registrovanych motorovych karavanov je na hranici 3,5 tony. Odhaduje sa,
Ze po Uprave vodi¢ského opravnenia B na 4,25 tony pocet karavanov nad 3,5 tony vyrazne
vzrastie a umozni uspokojit rastlce poziadavky zakaznikov.

- Bezpeénost cestnej premavky motorovych karavanov je vynikajica/4/. Stidia BASt (Federal
Highway Research Institute, Nemecko) potvrdzuje velmi pozitivny vysledok. V roku 2013 mene;j
ako 0,3 percenta vSetkych nehdd zahffalo zranenie osOb zapri¢inené karavanom. Nehody
obytnych automobilov nepredstavuju naliehavy problém bezpeénosti cestnej premavky, ak sa
vezme do Uvahy absolitny pocet nehdd, ako aj riziko nehody suvisiace s najazdenymi
kilometrami.

— Skutoéné ¢isla nehdd dokazuju vynikajucu bezpeénost cestnej premavky obytnych
automobilov. V Nemecku od roku 1997 kazdoroCne analyzuje Statistiky nehéd pre karavany
Federalny institat pre vyskum dialnic (BASt). Podobne ako v predchadzajucich rokoch su tieto
Statistiky na velmi nizkej Urovni. V roku 2019 bolo z celkového poctu 439 990 motorovych vozidiel
pri nehodach so zranenim os6b 977 obytnych automobilov. Podiel véetkych nehdéd so zranenim
0s0b spbésobenych karavanom v poslednom desatroci opat mierne klesol a v su¢asnosti dosahuje
0,2 %.

— Celoeuropske udaje nie su k dispozicii. Obytné automobily sa v mnohych ¢lenskych $tatoch
teSia dobrej bezpecnosti natolko, Ze mnohé eurdpske vliady nevideli potrebu podrobne rozpisovat
Statistiky nehdéd obytnych automobilov oddelene od osobnych a nakladnych vozidiel. To
potvrdzuje vynikajlcu Uroven bezpecnosti, pretoZze sa nepovazuju za osobitné riziko.

— Rastie pocet drzitelov vodi¢ského opravnenia bez vhodného vodi¢ského opravnenia nad 3,5
tony na sukromné Ucely. V €lenskych Statoch bez nadobudnutych prav uz neexistuju vhodné
vodi¢ské preukazy na sukromné pouzitie nad 3,5 tony. V &lenskych S$tatoch, pri zachovani
nadobudnutych prav, maju drzitelia vhodného vodi¢ského preukazu v sucasnosti najmenej 40
rokov. Mnohi z nich zac¢inaju uvaZovat o cestovani karavanom, najma v dnesnej dobe, kedy je
karavaning jednou z najbezpecnejsich foriem cestovania.

- Jazdné spravanie vodi¢ov karavanov ma priamy vplyv na bezpecnost cestnej premavky. Obytné
automobily jazdia vac¢sinou cez deri, na sukromné Ucely a ,dovolenkovou rychlostou®. Neexistuju
Ziadne dékazy, ktoré by naznacovali, Ze obytné automobily s hmotnostou 4,25 tony alebo 4,5 tony
su vyrazne narocnejSie na riadenie ako vozidla s hmotnostou 3,5 tony.

- Rozmery (dizka, $irka, vyska) karavanov s hmotnostou 3,5 tony alebo 4,25 tony su zhodné.
Dokonca aj obytné automobily s celkovou hmotnostou 4,5 tony su zvy&ajne totozné s tymi, ktoré
vazia 3,5 tony. Obytné automoblly s hmotnostou nad 3,5 tony maju vo v8eobecnosti iba upraveny
podvozok, ktory umozriuje vacsie uzitocné zatazenie pre spotrebitel'ov. Celkovy vzhlad (dizka,
Sirka, vyska) 4,25 tonového alebo 4,5 tonového obytného automobilu je zvy€ajne zhodny s 3,5
tonovym karavanom.

- Masy karavanov neustéle narastaju. Okrem zvysu1ucej sa bezpec€nostnej a environmentalnej
vybavy, ktord vyzaduje pravo EU, vedu stale sa zvysuluce poziadavky zakaznikov na pohodlie aj k
zvySovaniu hmotnosti vozidiel. Lahka konstrukcia sice tento trend spomaluje, ale obmedzuje
doloznost pre spotrebitel'a, Co predstavuije riziko pretazenia.



— Alternativne pohanané obytné automobily budul potrebovat dal§iu zvySenu celkovd hmotnost
nad 4,25 tony, aby sa kompenzovala dodato¢na hmotnost alternativneho pohonného systému
(batérie atd.). K dneSnému driu takmer vSetky obytné automobily jazdia na diesel. Na rozdiel od
trhu s osobnymi automobilmi, llahké UZitkové vozidla pouzivané pre obytné automobily =z
kratkodobého hladiska neponuknu vhodné rieSenia s ohladom na dojazd a pridani hmotnost.
Potrebné uzitocné zatazenie obytného automobilu bude minimalizované alternativnym systémom
pohonu (napr. batérie). Preto je potrebné zmenit a doplnit uz existujuci pravny ramec, smernicu
2018/645/EU5 pre sukromné vozidla. Posunutie hmotnostného limitu vodi¢ského preukazu B z
3,5 tony na 4,25 tony totiz neponuka ziadnu vyhodu sukromne vyuzivanym obytnym
automobilom, ak sa 750 kg nového uzito¢ného zataZenia pripiSe len na alternativny pohon.

-Karavaning je dobry pre klimu. V novej $tudii sa analyzovali emisie sklenikovych plynov z r6znych
foriem dovolenky. Podl'a $tudie dovolenka s karavanom alebo obytnym automobilom vypusta
menej emisii poSkodzujucich klimu ako letecka doprava a ubytovanie v hoteloch. Dokonca ani
Zelezni¢na doprava nemusi mat nevyhnutne ovela lepSiu klimaticki rovnovahu. Studia teda
potvrdzuje zistenia predchadzajucich studii, ktoré vykonala Oko-Institut6,7 (Nemecko) a
Osfoldforsking8 (Nérsko).

Karavaningovy turizmus prinasa ekonomicky prinos v obrate 23 miliard euro. Cestovny ruch s
karavanom sa stava c¢oraz dolezitejSim v eurépskom cestovnom ruchu. Turisti s karavanom,
obytnym automobilom ¢i stanmi priniesli domacim prispevok takmer 23 miliard eur.

ekonomiky v predaji v minulom roku. Hlavnym tahurfiom je karavanova turistika.
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